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大 会会長蒲谷和行実行委員長高村宏

この大会は6ｲド前ミドルポートのオまず，大会実行委員長という名誉

一ナーが集まり，自分達の手でレーあるポジションを頂き，ミドルポー

スを楽しみ，仲間との親睦を計る目トオーナーズクラブの皆様に，御礼

的でスタート致しました。回を重ね申し上げます。

るたびに皆様の御支持も広がり，第期間中は，例年の5月の如く，（

5回を迎えた今年は巷の不景気風にラエテイに富んだ海況となり，75艇

影響を受ける事もなく，過去最高のと多くの参加艇があったにも拘らず，

75艇の参加を数え，その内24艇は遠大禍なくシリーズを終了することが

来艇で占められ，この大会がゴールできました。

デンウィークの一大イベン．卜として本シリーズは，ミドルポートクラ

深く定着した証と心強く思っておりブのクラブレースであり,延べ150人

ます。今年は第1レースより雨で始のボランティアにより運営されまし

まり，5月晴れは一度もありませんた。これはクラブレース本来の姿てﾞ

でしたが，その分風には恵まれ，迫あり，今後レースの参加だけでなく，

力あるレース展開となり，良い乗り運営に当たる事により，より大きな

手も多く参加し，ハイレベルな充実誇りを持てる様なシリーズになって

したレース内容は『TAKAQCU行くと思います。

P日本ミドルポート選手権』に相応より公平なレースをするためには，

しいものでした。よりファインなルールを用いる様

このレースがここまで成長したのも皆て努力しなくては恋りません。今

参加者各位の熱意と御支援いただい回ルール上の不満をお持ちの方もあ

た皆様のお力添の賜とミドルポートったと思いますが,'94年は大幅に改

オーナーズクラブー同深く感謝いた善される予定です。また，’94年春，

しますと共に，皆様との再会を楽し相模湾でお会いしましょう。最後に，

みに来年のより良き大会のために頑御協力項いた方々に厚く御礼申し上

張ります。げます。

写真提供*舵社

レース委員長尾田英明

開催を重ねる度に増加する参加艇

増加するのはすべてCRクラスです。

第1回から選手・運営と関わってき

たミドルポート選手権に「来るもの

が来た」と感じているのが今回世の

中を騒がしているCRの問題です。

日本生まれのCRは,1000隻以上の

取得あり日本全国に普及している簡

易レーティングです。簡単な計測で

料金もすこぶる安いCRは，各フL、
－卜の活性化を計る目的で発案さ1

－

ボランティアのCR委員が管理して

いるアマチュアセイラーのためのし

－ティングシステムです。

こんな根底から生まれたCR,ル

ールブックに書かれていないから何

でもOKというわけではないのです。

造船・艇の販売の方へご理解戴きま

すようお願いいたします。

みんなで楽しく遊ぶ道具にすぎな

いハンディキャップ。システムを，今

後どの様に使って行くか名案がござ

いましたらお聞かせください。

来年，第6回ミドルポートの指標

1，ゼオ､リコを防ぐ、手段をとる。

2,CRのクラス分けをする。
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IDRクラス優勝

r;“再見”高橋伸博
〈蕊…"再見"チームを結成以来初めての‘
~､~字､

総合ｲ翻携を獲得する事ができました｡

一今回のレースを振り返りますと艇

;ー等会議の時に冗談でお願いしたとお

りに"シルフイード”が1レース失
,藍曲ご

ﾐ格と"なってくれた事，‘"サエラ"力争絶

‘不調であった事が我チームを夢にま

:で見た｛認勝に結び付けてくれたもの“
と“、篭』-,,弓"

と思っており:ます｡(普段で､は勝てな、
’出奄．､罰’‘ご寵．．‘

かつた）§また,最後までﾖ丘差て園最終ゞ
r"』瀞､’,

レースに全てを掛けていた内藤さん，
私寺諜唾一切曇､ェ吸侶罰:

す いませんでしたも‐:1‘

←表彰式の時に表彰台にいる私を見嘗
¥『己司令

ながら涙を流してくれたチームのメ．

ンバーがおりました。その顔を見た

時,』:,lj－スで勝った事よりもチニム
ー藤尋- ，．＃、

:作りを行って来た事力主最高に良かつ

た事だったと改めて思いました。
"-砿'-1j』_罫‘=『仔酸雪‘- ,,』'ず鷺

,ﾊﾓ“リューセイ"う“リザーブ"の皆様
鼬~』

島今回は勝たせて頂きましたが，来年
燕一ャ『r鍔一

＝た一緒に走りましょう。、お願い致
I，

…ます。‘ゞ』

#ま･た,スタッフの皆様本当に有り難
い；

うございました。

3

CRクラス優勝
f｡APHROS''トリマー．､森信秀

≠4月29日，待ちに待ったミドルポ
l弓､.~拝

一卜選手権が始まった。艇上で簡単‘
-暉牛’,漁

なミーティングをすませ5′8時20分

に出航した。初日4二3位,翌々日

ショートオフショア9位と，どの時
"",ｳー “‘"．"･""'剥〆､

bLLqp11ざq』L,ﾛb識ロコ

点で1位＃‘フローレス2位“風紳

丸",:3位‘‘テイク1",4位‘･アフロ
や,蔦･'､

ス"蔦1と総合4位につけゥ翌日からの:

残りレースにかける。第4"レース"風

神丸"噂;､との接戦の末,”ほぼ同時にプ

イニ"ツシュ。しかしホーンが1回し

か鳴らない。後で"フローレス'艀と“

“風神丸”がリコールだと聞き，艇”

上はすさまじいほどの大騒ぎとなら

た｡そして残りの2レースは中止と

なりダ“アブ宮ス”の優勝が決まっ

た｡今回の我々の勝因は，完壁な整

備と，"レーネをあきらめない姿勢,：
そして何よりもチーワワ－クの良さ。

クルー全員が少しでも船を速く帆走
，_､鷺･

らせる努力をしたことに尽きると思

う。最後になりましたがすばらしい

レース運営をして下さった,、オーナ

ーズクラプの方々に感謝致します。

0F応"鰍［

IMSクラス優勝

。．‘‘エスメラルダ，植松眞

“西川；飯島，高槻らいつもの,"エ

スメラルダ”常連クルーに，オース、

トラリアからフレーザ一セイルのボ
ー．＄‐

』粂毛〆毛』凸

ブ・うゞレーザー,京都からは元ニッ
稗些章

ポンチャレンジの西川松吉と,;昨年

ニユーポニI､で一緒に乗り,｡気心の

知れたメンバー構成て1兆んだこのシ

リーズ。IMSクラスのエントリミー、

はわずか7艇と寂しい限り。こうな、

まと1位以外は皆同じ…と，逆にう。

j

:それだけに，全レース:トシフ。での

優勝には大満足｡特にオニナー、ル
ヂ4－¥型E虹

'ムが義務付けられた第4レースでも

なんとか1位に滑り込み，：クルーに
．．．．う．

も'メンツが立ったし。‐。‐
『-ぜ，賢一

,:今後はもゞつとIMSに多くの船が

エントリーしていただきたいところ。
’騨

特に同形のトリップ。36が増えていた

だければ,うんそと楽しく，なるので､す
』#

が｡~〆

､ち笈みに,シリーズ中に飲んだビー
眠凸､

ルや酒は合わせて100本以上｡依然とf"

して意気軒昴の中年チ､－ムです。

※成績表はP.16～17に掲載
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回り。これは沼島侍有のトリッキー

な風に大型艇が苦しめられるなか，

小型艇がガンバリ，ヤマハ26SIIの

“サウサリート・シスター”がトッ

プをとり総合優勝も決めた。相手が

大型艇といえども，この海域では最

後までアキラメたらアカンというこ

とを証明した。
へ

第3日めは風も無くノーレース

なった。

5月4日に並行して行われたオレ

ンジフェスティバルレースでは55艇

参加“ザ・フイユ"(X372)が優勝

した。（オレンジフェスティバルレー

スのl戊紘炎はR18に偶‘戒）

全て消化されてしまった。

午後からの第2レースも，この海

面ではめずらしく風がコンスタント

に吹き続け，第1レースと同じく速

いペースでの展開となった。

このコンディションでは“ドンキ

ー",“シエスタ”といった大型艇が先

頭を走る。これに続いてフアー軍団，

さらに進水したばかりのIMX38の

“スインク争ベッカン”と“アオバV''

の両艇がしのぎを削る。

この2レースとも“ドンキー”が

トップ｡を取り“シエスタ”が2位を

キープ｡した。

2日めのインショアレースは沼島

詞||洸城

オレンジカッフ｡といえば,毎年5月

のゴールデンウイークに行われる関

西のピックイベント。最新鋭のレー

サーや，日本代表するような有名艇

も，ベースの淡路島・サントピア.

マリーナに集まる。

クルーザーの実質的な春の関西選

手権といった趣があり，今年で実に

19回目。

今年のゴールデンウィークは前半

は天気に恵まれなかったが，オレン

ジカツフ｡の初日の5月2日は，好天

のうえに7～8メートルの北よりの

風がコンスタントに吹き続けるとい

う，絶好のコンディションに恵まれ

た。これもサントピアヨッ|､クラブ

ならびにサントピアマリーナの関係

者の精進が実ったにちがいない｡

40フィートクラス10数艇を含め’

50艇が潮充によるおかしなうねりを

乗り越えてスタートラインに殺到す

る様子は迫力満点。州本沖に設定さ

れたソーセージコースは2時間余で

『無線局免許申請書作成ガイド』頒布のお知らせ

通信委員会

かねてより改訂中であった『無線局免許申請書作成ガイド』(1993年第

4版）が出来ました。

価格は1部，会員は1000円，非会員は2000円（共に送料込）です。

お問い合わせ，申込は事務局小山あてお願い致します。
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●『第19回オレンジｶｯｺ総合得点表
合計
157.375

149.500

147.500

147.5001

137､500

135.000

129.000

128.500

128.000

121.000

116500

114.000

113.000

111.500

111.000

111.000

110.500

107.000

105.000

103.500

102.500

95.000

94．000

89.500

87．500

87.000

87.000

86.000

83.500

81.500

78．500

76.500

75．000

74.000

73.000

68．500

64.000

62．500露
62．000

62.000

60．500

60.000

57．500

53.000

48.500

46.500

21．500

6.500

3．500

3.500

1レース:2レース

36.00046.000

45.00040.000

37.00037.000

44.00042.000

34.00036.000

39.00033.000

29.00028.000

20.00038．000

48.00047.000

47.00044.000

46．00045.000

50.25050.250

49.00049.000

42.00041．000

18.00027.000

30．000:30.000

40.000g48.000

24.00026.000

31.00032､000

16－000‘29．000
22.00025.000

38.00039．000

10.00015.000

28.00024．000

26.00021.000

15.00018.000

41.00034．000

19.00019.000

35.00014.000

13.00022．000

14.00012.000

11．00016.000

25.00011.000

21.000:17.000

43.0006.000

33.00031｡000

12.0007.000

32．000;23.000
理騨晶,…圭一､､零'--,弾晶密,－．…吾…司り…画司響蝿缶…

1．00q1.000

6‘00035．000

8.0009.000

23.00010．000

27.00020.000

1.00043.000

9.0008．000

17.00013.000

1.0001.000

1.0001.000

1.0001．000

1.0001.000

位
１
２
３
４
５
６
７
８
９
０
１
２
３
４
５
６
７
８
９
０
１
２
３
４
５
６
７
８
９
０
１
２
３
４
５
６
７
８
９
》
０
》
１
２
３
４
５
６
７
８
９
９

頂
’
１
１
１
１
１
１
１
１
１
２
２
２
２
２
２
２
２
２
２
３
３
３
３
３
３
錨
３
３
３
３
》
４
４
４
４
４
４
４
４
４
４
４

１

Ｌ

』
ｈ

《
《

“艇ゞ～字名

SAUSALITOSISTER

KINGTAM

WIZARDVI

PENELOPEIII

IZUMO

HOUNDDOG

CLARIS

I'MAZULU

SWINGBEKKAN

AOBA-V

SUMMERGIRL

DONKYIV

SIESTA-

TRYANGLE

BRUTUS

KORYUVII

CARINOVⅢ、

DESPERAD

DECISIONHI

KAISEIMARU

SYLPHID

MARMALADEIII

CROW

FAIRY-III

AR2

RELAXIN

RATTLEANDHUM

TWOTON

EMI

KORYUX

BLUEWAVE

SCARECROW

ENYA

KARAOVIL

SACHI

SAUSALITO

NOPHOZO鯵識、

PAL&PALIII

CHUN
、…．…:､弦､.,…,

KONAKAI-

HANAE

VENTVERT

FATCAT

TOGO-X

WHITEWAVE

SOUTHRNBREEZEIII

PIEDPIPER-A

AQUARIUS

NENE

TOUMEI

スラ
Ⅲ
Ⅱ
Ⅲ
Ⅱ
Ⅲ
Ⅱ
Ⅲ
Ⅲ
Ｉ
Ｉ
Ｉ
Ｉ
Ｉ
Ｉ
Ⅱ
Ⅲ
Ｉ
Ⅱ
Ⅱ
Ⅲ
Ⅱ
Ｉ
Ⅲ
Ⅱ
Ｉ
Ⅱ
Ｉ
Ⅲ
Ⅱ
Ⅲ
Ⅱ
Ⅲ
Ⅱ
Ⅱ
Ｉ
Ⅱ
Ⅱ
Ｉ
Ⅲ
Ｉ
Ⅲ
Ⅱ
Ｉ
Ｉ
Ⅱ
Ｉ
Ｉ
Ⅱ
Ⅱ
Ⅲ

ク SAIL

5041

5025

3533

3607

3455

4614

3809

G-106

5030

5033

1725

3215

4735

3695

4720

1203

2211

4765

4410

2266

4370

2055

3571

3721

3400

1633

6705

4903

3999

1914

2311

3020

4516

4674

3538

4508

4721

3738

4080

4647

3827

5002

3287

2333

4688

3853

4200

3232

4695

2867

艇種

Y-26SII

Y9.5MIMS

HITECl/2

DAVIT-34

Y-30SII

SWING31

J-24

ZULU27

1MX-38

1MX-38

FARR40

FARR45

REICHEL

FARR40

Y-31S

YOKO-30

FARR40

Y-31S

DEHEK36d

YOKO-30

CYBEL325

J-35

TAKAI26

SWING31

BENEUR36

TUBOI950

マイクミュア40

FARRl/2

YOKO33R

YOKO30

TAKAI34R&

YOKO-FS32

X-99

SWING31

FARR40

Y-31S

Y-31SI

YOKO~46

J-24

X-412

YOKO-30R

ELIOT935

YOKO43

TAKAI44

Y-31S

JEAN350D

X-1TON

BENF38S5

SWING31T

TAKA32

T.C.F

0.6843

0．7570

0．7319

0.7550

0．7364

0．7489

0.7150

0.6890

0.8077

0.8077

0，8130

0.8532

0.8514

0.8108

0.7489

0.7301

0.8145

0．7489

0.7679

0．7301

0．7489

0．7939

0．6959

0．7489

0．7939

0．7509

0．8257

0.7269

0.7613

0．7343

0．7580

0.7375

0.7815

0．7489

0．8122

0．7489

0．7489
画画

O'.8669

0．7150

0．8168

0．7383

0.7844

0.8388

0.8540

0．7489

0．7920

0.8105

0．7796

0.7509

0.7406

3レース

75．375

64.500

73．500

61.500

67.500

63.000

72．000

70.500

33.000

30.000

25.500

13.500

15.000

28.500

66､000

51.000

22．500

57．000

42．000

58.500

55.500

18.000

69.000

37.500

40.500

54.000

12.000

48.000

34．500

46．500

52.500

49.500

39.000

36.000

24.000

4.500

45．000

7．500

60，000

21．000

43．500

27.000

10．500

9.000

31.500

16.500

19．500

4．500

1.500

1.500
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鍵藤ﾄｼｮーｱﾝｹーﾄ報告PartI
今年100マイル以上のクルージングの予定がありますか？YES・NONA

以下にあげた島の中でクルージング(レース･回航)で行った事のある所はどこですか？

大島三宅島八丈島小笠原諸島沖縄諸島N.A.

特別会員’0人5人4人｜人2人一

正会員33人’4人12人6人8人2人

非会員65人23人8人6人5人69人

今後クルージングで行ってみたい所はどこですか？

特別会員正会員

|､小笠原諸島(4人）｜,小笠原諸島(||人）

2.瀬戸内海(2人）2.沖縄諸島(5人）

3.和歌山(2人）3.八丈島(3人）

非会員

|,小笠原諸島(31人）

2沖縄諸島('0人）

3.三宅島('0人）

安全備品のチエツクは年に何回行いますか？1回．2回・3回・5回以上．行わない

行
な

あなたのヨットライフのモットーを教えて下さい。

特別会員正会員

|,安全第一(7人）｜安全第一('7人）

2.安全で楽しく(4人）2.楽しく(5人）

3.楽しく速く等3.安全で楽しく(3人）

非会員

|､安全第一(43人）

2.安全で楽し〈（'5人）

3.楽しく(9人）
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落水者救助の練習をした事がありますか？YES・NO

今後国際VHFは増々必要不可欠なものになると思われますが，あなたは無線の免許
を取得しようと

～
思いますか？ YES･NO．既に取得している

下記に掲げた項目のうちNORCが特に力を入れて欲しいと思うものはどれですか？
クルージング派の為の企画・デイレースの企画・ロングオフショア(L､O)レースの充実

L.Oレース

I

_rr

卜剛
『
１
１

スレ芦
Ｌ
Ｂ
昼

＝

ｸルージング

NORCに望む事があればお聞かせ下さい。

特別会員正会員

｜・クルージング派のための企画｜，ロングオフショアレースの継続

2.NORCに入って良かったと思う様な企画2.クルージング派情報の提供

3.全員参加のクラブ化3.本来のクラブとしての活動

4泊地対策4.レース以外の活動の拡充

非会員

|,安全対策講習

2.レースの企画

3.広報活動

4.事業内容のアピール
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海は誰のものか
－海洋レジャーの権利と

漁業権に関しての国会質問一

雄平成4年12月B日衆議員法務委員会衆議院議員石原慎太郎
（
Ｉ
ｋ’

になれば幸いです。

ユーザーの海における実際の被害状況や不満不安につ

いて詳しく聞き取るためにも，こうした案件について，

行政に対してなにか御意見なり御注文があれば是非とも

私の事務所に御連絡ください。石原慎太郎

内需喚起のためのかっての前川リポートが引き金なり，

レジャーのための穂去改正でヨットやモーターボート購

入の際の物品税が廃止されたのは慶賀でしたが，それで

新規に船を購入して海に出かけていっても，日本の海に

は気象以外の要因の危険が相も変わらず満ち満ちていま

す。

泊地の不足，不整備海上障害物の放置海技免許の

不合理性，レジャー船舶の規格の不合理性等々枚挙に暇

がありませんが，いずれも行政がH寺代の状況に全く追い

ついていない証左です。

特に，海を仕事の場としている漁民たちの海に関する

一方的な権利の主張は，レジャーで海を使う国民の権利

と真っIfilから抵触しています。ことが我々 の生命の危険

にも及ぶだけに看過出来ぬものがあります。

海面を公共の利益のために埋め立て等で開発する際も，

漁民のほとんどいはれのない漁對崔の主張で膨大な補償

が払われ，それは結局国民の負担するところとなります。

もしも彼等の水面に関する主張がその通l)とするなら，

現行の椀去の体系にそって，そうした一種の財産権に関

しては当然固定資産税や相続税が払われてしかるべきと

も思われます。

そもそも，海はいったい誰のものなのかということを，

この時代，この時点に国民全体で考え直すべき必要があ

ると思い，レジャーを通じて海を愛する者たちの日頃の

不満不安，疑問を代表するつもりで先般この質問を国

会で行いました。

自民党の税務調査会でもようやく漁業権については本

格的に洗いなおす必要があるとの認識が持たれるように

なり，｜對係筋からのヒアリングを行おうということにも

なりました。

今後広く関係各位から御意見をうかがいたいと思って

おります。この質問が広く新しい世論の台頭のきっかけ

以上の前書きは本稿掲載にあたって寄せられた手紙の

内容から引用させていただきました。（編集部）

○浜田卓二郎法務委員長石原慎太郎君。

○石原慎太郎委員冒頭に基本的なことをお伺いいたし

たいと思いますが，法務大臣，海は一体だれのものなん

でしょう。陸には個人の所有が認められておりますが，

しかしこれは公共の目的に利用されるときには私権も制

限されるというケースがありますけれども，海の場合に

は,個人の所有権あるいは企業の所有権というのは海唾
に関してはないようて鹸すが，それて馥もなお海というのle

一体基本的にだれのものなんでしょう。

イギリスでは，個人の所有があってもイギリスの国土

というのは基本的にキングのもの，クイーンのものとさ

れているけれども，日本は逆て鹸，いかなる所有者がいよ

うと国土というものは基本的には|{1民のものだと私は思

いますが，国土の一部である海は基本的には国民のもの

だと思いますけれども，いかがお考えですか。（役人が答

弁しかかるのを制して）いや，それは常識勺なことを聞

いているんだから，政治家|司士でね。

○田原隆国務大臣私は余り定かで､はないのですけれど

も，常識勺にお答えしますと，私かつて海岸法を制定す

るときに携わったことございますが，それから海洋管理

法というのを一度出して廃案になったことがあるのです

けれども，そのときの経験からすると，原則として国の

ものて嗣あるということだったように記|意しております。



○石原委員国を構成しているのは国民ですから，その

中にはいろいろな職業の人がいるけれども，私はやはり

海は国民全体のものだと思うのですがね。ちょっとすれ

違ったようですけれども，それは別にしまして，中曽根

内閣時代，前川リポートというのが突然晴天のへきれき

のごとくつくられた。随分勘違いしたところもあって今

になれば，予想の狂ったのがあちこちありますが，基本

的には日本人がライフスタイルを変えていこうというこ

とを，端的に言えばもうちょっと遊んで､金使えというよ

うなことがしきりに言われていた。

あたかもバブルの初めのころでありましたから，政府

が督励してレジャーをしるレジャーをしろということで

レジャーに関するリゾー|､法なんかもて醸きまして，通産

省も頑張ってくれて，もともとけしからぬ椀去だったの

だけれども，物品税なんというのも取っ払われて，従来
へ

f念としては金持ちの持ち物だと言われていたモーター

ボートやヨットというものを割と国民が買いやすくなっ

た。結果船がたくさん売れて海洋レジャーを楽しむ人が

ふえたのですが，どうも督励するのは督励してもその後

の行政が，法律の内容，体系あるいは条例の体系，その

施行，徹底ということも含めて，時代の進みに決して追

いついていない。

事が海洋のレジャーで､，私は一種の専門家ですけれど

も，非常に危険な背景であ･るものですから，それをすす

めている行政は，ホビーとして，趣味として海に出て行

く国民の安全をきちっと閑境する責任があると思うけれ

ども，それがどうも足りないという感じがしてなりませ

ん。通産省は物品税も取っ払って国民に船を買えという

ことで，それは大変結構なんですが，随分船も売れたよ

うですな。今はバブルがはじけてモーターボートの売れ

ゆきはとんざしているようですが，国民の所有の船の杯

繋がかなりふえました。それはそれで結構ですけれども
との後の，例えば泊地その他の整備に関してユーザーと

して満足で､きる状況にあるとお考えて翻すか。

○野口泰彦通産省立地政策課地域活性化企画官リゾー

ト整備につきましては，ゆとりある国民生活の実現とか

地域振興策の展開ということでその重要性は十分認識し

ておりまして，こうした観点から，征|は渤断のとおりいわ

ゆるリゾー|､法が施行し連用になったところでございま

して，関係省庁六省庁ございまして，征叶爵簡のユーザー

サイドの安全|生をも含めまして，運用の面からこうした

関係省庁と密接に連携をとりまして，適切な運用に努め

てまいりたいと思っております。

○石原委員そんなことを聞いているんじゃない。今の

現況を国民が満足していると思うか思わないかというこ

となんですよ。

もう少し言いますとね，海洋レジャー先進国ではあり

得ないような事象というのは日本では枚挙にいとまがな
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いので､すよ。通産省の責任については後から言いますけ

れども，趣向省なり法務省なり農水省なり，とにかくも

ろもろの役所の権限の及ぶべきところにそれが及んでい

ない。そういう不整備がそこら中にあるわけで，あなた

は手元の書類か部下の誰かが書いたものを読んでいるだ

けだろうけれども，そんなことで国民はまったく満足し

ていませんよ。言われるままに船を買ってみたけれども，

買ったはいいけれども一体どうして使ったらいいのか，

安全に使えるのかどうか，その他いろいろ問題がある。

皆さんにレクチャーするのは遅すぎるかもしれないけれ

ども，日本の周辺の海というのは世界で､も最も危険な海

なんて､､す。

昔ハリウッドの映画に「紅の翼」とか「脱出」とかな

かなかおもしろい映画があった。この原作者はアーオ､ス

ト・ガンという人で,1950年代までノースウエストのパ

イロットて､､，戦争中は軍のパイロッ|､で飛んでいたベテ

ランの飛行士て、す。その人のエッセーの中に，世界中の

海の上を飛んできたが，大西洋というのは非常に危険な

空域だけれども太平洋はとても女性的でおとなしい，た

だ一つ日本の周辺の空域海域というのは非常に危険てﾞ

怖いということが書かれている。

昔の遣晴使や遣唐使は随分犠牲を払って大陸に行って

文化を吸収してきたが，やがて菅原道真が天皇に，もう

日本も大分文化的に成熟したから，犠牲が多すぎるから

やめようと建言して中止になったというくらい，あのシ

ナ海を渡るだけでも大変な苦労だったわけて醗す｡実はきょ

うも太平洋側と日本海を二つ低気圧が通過してこのよう

なストーミーな天候になっているけれども，これは日本

では当たり前のことで，外国人がストームと呼ぶ低気圧

が年平均1日2つ以上の数，日本の海を通過している。

こういう海は世界じゅう眺めても，地勢的に他にはマタﾞ

ガスカル周辺しかないのです。そういうところで，政府

に督励されて|卦民の皆さんが海洋レジャーもいいじゃな

いかと海に!IHていくのですが，その海の状況は人為的に

調整され得るものがいまだに調整されずに非常に危険な

まま放置されている。

大臣，いろいろ海洋関係の法律に従事されたというこ

とだが，そういう経験を踏まえて，海面に関する所有と

いうのはじかにないでしょうけれども，つまり海を利用

する者，漁業に利用する人もいるでしょうし，レジャー

に利用する人もいるでしょうが，国民が海に対して持っ

ている水利権というので､しようか，その優う日|偵位という

のはあるんですか，ないんですか。もう少し詳しく聞く

と，国民がそれぞれの職業，ホビーに応じて海を使うと

きの優先順位があって，漁業権は，漁民が海を使って生

活するんだからそれは最優先されるべきであるというふ

うな解釈はあるのですか，ないのですか。

○本田進水産庁振興部沿岸課長お答えいたします。
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海の利用についてということて､ございますけれども，

水産庁としましては，漁業法等水産関係法令に基づき付

与された諸権限及び諸権利の範囲内で海を漁業目的て利

川することは可能であるということて､ございます。

優先するのかどうかということについては，ほかの法

律とそういう意味では同等であろうというふうに考えて

おります。

○石原委員当然そうだと,W,います。

それで，このごろ内需喚起ということもあって，日本

に足りないものはいろいろあるけれども，とにかく社会

資本を充実しようということであちこちで，いろいろな

開発が行われているが，「|本の国土は非常にヒリー，マ

ウンテニアスで，平地がない。だから，海を埋め立てす

る。そのときにいちいち，漁民がそこに漁業権を主張し

て，非常に膨大な補償をしなければいけない。

私は何も漁民の敵じゃないですよ。私の選挙区にもす

ばらしい漁民がたくさんいるし，そういう人たちは男同

士，海の男として非常に共感するけれども，しかしそう

て､､ないかってな漁民もこのごろかなりいる。例えば今新

関西空港を建設していますが，あのために政府が漁民に

払った補償は60喉でしょう。べらぼうなものですよ。そ

れじゃ，あそこに何年かにわたってそれに該当する漁獲

があるのかということは，どうも信じられない。

私のホームポートの汕壷も迷路みたいなところで，入

り'二1がふさがっているものだから一番奥の奥はすばらし

い泊地だけれども，魚なんかいない。しかし，そこにも

漁業権がずっとありましたが，ついにそこを完全に利用

するために漁業権を放棄してもらって，私たちも協力し

て，三崎のその地域の漁協の人々はアイデアがないもの

だから，私たちがそれを提供して，市も協力し第3セク

ターをつくって，その海域を一部埋めてレジャーポート

の管理という新事業に漁協が乗り出し，今大変な収益を

上げている。それて．もそれが実現する前まではそこにも

漁業権があったわけです。

もっと平たく言うと,あの辺りて愈だれかが海岸にそって

家を建てる。潮のかげんて海も変わってしまって魚の姿

を兄たこともないようなところに，船を買って，船を係

留するくいを1本打とうとすると，そこで､はエビがとれ

るから，見積り年間何万円で補償をしてくれと言ってく

る。くい1本打つだけで数万円の金を取られた事例なん

ぞは事欠きませんよ。

泉州沖の関西空港のあの用地の水域にどれだけ漁獲が

あるか知りませんが，そういったものを測定するとき，

水産庁はどういう基準をかまえているのか，つまり魚協

の言い分をそのまま聞くのか，それとも専門的に，そこ

の漁業権を喪失させるときどれぐらいの金額に相当する

かということを一体どうやって調べているのですか。

○本田水産庁振興部沿岸課長お答えいたします。

IO

現実に漁業を営んでいる場所でその漁業に影響を与え

る行為を行うとする場合にどういった補償が支払われる

べきかということて､ございますが，それは当事者間の話

し合いて、決めるものて､､ございます。

○石原委員当事者というのは施行者と漁民ということ

なんでしょうけれども，要するに施行者，例えば空港公

団あるいは関西空港の会社はどうやって漁民と話をして，

何の権威を持ってあなた方の言い分は多いとか少ないと

か言うのですか。それは水産庁なら水産庁が問い合わせ

てこないのですか。

○本田水産庁振興部沿岸課長お答えいたします。

個々の漁業補償交渉において具体的にどのような交渉

がなされたかということについては水産庁は関知してお

りません。

○石原委員そうすると，専門官庁の意見も聞かずに，
へ

もう全〈どんぶI)勘定でやるわけだ。そういうことで

な･つまり，第三者的な漁業の専門家が来て，ここて叡は

これだけの漁穫が上がるだろうかという試算をやらずに。

水産庁は全く関知しないのですか，例えば空港公団なら

空港公団が埋め立てするようなときに，どういう人に補

償についての参考意見をお聞きになったらいいんじゃな

いですかというアレンジはしないのて嗣すか。

○本田水産庁振興部沿岸課長お答えいたします。

公益目的による漁業権の消滅等に対しましては，閣議

で決定しております公共用地の取得に伴う損失補償基準

要綱により，国としても一定の基準を定めていると承知

しております。

○石原委員そんな木で鼻をくくったみたいな答弁をし

てもしょうがない。その基準の個々のケースでの信瞳性

について検討もしないのですな。政府のする補償だって

国民の血税て翻すよ。常識的に魚が一匹もいない海が埋め

立てられるときに,そこを一応管轄していると称するi企
協が出てきて金を払えと言う。そして今言った経緯で，

訳のわからぬ金が払われるわけだ。それは結局航空運賃

だとか空港の利用税とか，そういったものに全部かぶせ

られてくる。空港を使う国民から見ればどうも理不尽で

しかない。漁民が全部とは言いまんせよ。しかし，一部

の漁民のそういうエゴというものを圧l民が負担する現象

はいまだに続いているわけだ。

例えば，まあ具体的に名前は言わないけれど，私の非

常に親しい千葉県のある代議士に，油壷の第3セクター

の話をしたら，なるほど，自分の県も東京から近いし，

東京湾もどんどん開拓され，いろいろな形て変わってき

ているから，自分の関係している漁協のメンバーを向け

るのて､，ぜひ参考に視察させてほしいということでやっ

てきた。相模湾というとヨットとかポーティングのメッ

カですから,ll本の代表的なマリーナが幾つかあります

し，それらも見学させて，特に三崎のポートサーピスを



やっている漁協の人たちと会って，帰ったそうです。

どうだったと言ったら，彼が頭をかいて，いや参った

と。要するに，彼の選挙区の漁民の意見は，あんな面倒

くさいことをするよりも，何かて､きるのだったらごねて

金を取った方がずっと楽だという結論だったそうですよ。

彼は慨嘆してましたが，今日こういう現象が枚挙にいと

まがない。

さて，今までは，序言で､ありまして，実は一番肝心な

ことをお聞きしたい。昭和37年に，農水庁当Ⅱ寺の水産庁

ですか，それと運輸省の事務次官の了解事項があって，

これが都道府県通達された。それをふまえて，38年の水

産庁の通達をさらに受けて都道府県漁業調整規則という

のがで､きたのて、す。その第60条に「定置漁業その他知事

が必要と認め別に定める漁業を営む者は，漁具の敷設中，

畠間にあっては別記様式第'3号による漁具の標識を当該
．(具の見易い場所に水面1.5メートル以上の高さに設置

し，夜間にあっては電燈その他の照明による漁具の標識

を当該漁具に設置しなければならない｡」とある。

もう1つ，その了解事項の方を見ますと,1の(2)に

「都道府県知事は，定置漁業及び特定の第2種共同漁業

については，漁業調整規則又は漁業権の条件制限による

漁具の標識(2海里以上の距離において視認て醗きるもの）

の設置を厳格に励行させるものとする｡」とあります。

航行の安全上これは当たり前のことですが，これが日

本の海ではほとんど実行されていない。そして，事故が

絶え間ない。不思議なことに，国民はお上に奨励されて

海へレジャーに出ていくけれども，漁民がおっか産くて，

網にひっかかって，網を切ってばうばうのていで脱出す
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る人たちが，被害者意識じやなしに加害者意識で，漁民

にみつからぬだけよかったとし，見つかれば見つかった

て法外な補償を取られる。

しかし，沿岸の漁民は余りしけたときは海に出ない。

夜は一切出ない。私たちは時間の都合もありますし，夜

も走ります。国際レースなどは遠くから走ってくるから，

昼着く船もあるし夜着く船もある。初めてその水域を走

る外国人というのは本当に危険極まりない状況の中て、走

らされているわけて儀す。つまりこの通達あるいは都道府

県の規則というものがほとんど実現されていないという

現状なんですよ。

特に夜間に灯火がついている定置網というのは，私の

知る限りて､は,私が漁業組合と訴訟するしないて癬かけ合っ

て実現したホームポート周辺の1，2カ所であって，他

に定置網で明かりのついているものは1つもないですな。

この現況を海上の航行安全というものを監督するまた保

障する海上保安庁は認識しておられますか。

○赤石憲二海上保安庁警備救難部管理課長お答えいた

します。

今おっしゃいました定置網養殖いかだ等の設置とか

変更というような要件の設定に当たりましては，その魚

業の水域の全部または一部が港の区域また船舶交通の……

（石原慎太郎委員「そんなこと聞いてない。定置網の話，

定置網」と'''l-.R)定置網につきまして，その設定，漁業

権の設定で､ございますれば……。

以下次号へ続く(数回にわたって全文掲載予定)。

…謡蕊二…､_:蕊織蕊議 繍鍵蕊灘 評議人懲､f"f4":灘蕊蕊:弾w､驚譲譲箪"蟻議灘箪蕊鍵灘鶴譲
零舞諺｡

§鍵鍵議織灘蕊蕊織豊"鴬鍵調

ヨットにおけるGMDSS関連規制の適用状況
~NORC法政委員会

本稿は前号にも掲載しましたが，その後多少の変更等がられたものがNORC法政委員会より出されました。本

見受けられたので，要点を整理し，わかりやすくまとめ号を「正」の参考資料として下さい。（本誌編集部）

かねて力'ら運輸省においてNORC等の意見を聴取しな備規程(以下「設備規程」という｡）が，その他の機器に

がら,GMDSS関連の法令改正作業が進められていたついては,長さ12m未満のヨットは小型船舶安全規則(以

が，平成3年10月，運輸省令第33号により，船舶安全法下｢小安則｣という｡)，長さ12m以上のヨットは船舶救命

関係諸規則が改正され，平成4年2月1日施行された。設備規則（以下｢救命規則」という｡）及び設備規程が通

レジャーポートについても，この改正法令が及び，よ用されることとなっている。

り厳しい規制を受けることとなったたが,｢旅客定員を持従来のこの種の機器の備え付け規制は，

たないヨット(以下，第二種帆船又は第二種小型帆船)」長さ12m未満のヨットには，小安則により近海以上の

についてはNORCの意向が大幅に反映され，昨年末帆航行区域を有するものには,｢遭難信号自動発信器｣(以下

船特殊基準等により緩和されることとなった。こらの概「SOSブイ」という｡）の備え付け（小型l帆船特殊基準

要は次のとおりである。により，アマチュア無線又は無線電話(SSBを含む）

わが国の船舶安全法関係の法体系ではヨットは，計投を備え付けた第二種小型ll1朋合は除かれる｡）が，

船舶と同様長さ12mで区分され,GMDSS関連機器のまた，長さ12m以上のヨットには，救命規則により，

備え付けの規制において，無線電信等については船舶設沿海区域以上の航行区域を有するヨットには,｢SOS'､
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イ」の備え付けが必要であった。ただし，次の各号に掲

げるものが除外されていた。

①沿海区域を航行区域とするものであって，航行区

域が瀬戸内海に限定されて卜､るもの。

②航行区域が平水区域から最高速力で2時間以内に

限定されているもの。

（以下”合わせて「限定沿海等」という｡）

しかし，これらの規Hllは，次に述べるように今回改正

された。

新しく備え付けの規制を受けることとなったGMDS

S関連機器のうち，ヨシ|､に関係するのは，

＊浮揚型極軌道衛星利用非常用位置指示無線標識装置

（以下「浮揚型イーパブ」という｡）

＊非浮揚型極軌道衛星利用非常用位置指示無線標識装

置（以下「非浮揚型イーパブ」という｡）

＊レーダー・トランスポンダー（以下「トラポン」と

いう｡）

＊持ち運び式双方向無線電話装置(以下｢双方向電話」

という｡）

＊デジタル選択呼出装置及びデジタル選択呼出聴取装

置（以下「DSC等」という｡）

＊無線電信等

の機器で､ある。

ヨットに備え付けが必要とされる機器及び数量

《長さ12m未満のヨット》

小安則では,近海区域以上の航行区域を有するヨットに

は，

①浮揚型イーパブ1個（小安則第58条第1項第9号）

②トラポン’個（同第58条第1項第10号）

③DSC等1組（同第84条の3第1項）

④無線電信等（設備規程第311条の22第1項）

の備え付けが必要とされている。

但し，レーダー反射器を備え付けた第二種小型ⅡU船に

はトラポンを備え付けることを要しない｡また,アマチュ

ア無線又はSSB(NORCの連用するHF海岸局との

間で連絡することができるHFで運用する無線電話をい

う。以下同じ｡)を備え付ける第二種小型帆船には，無線

電信等及びDSC等を備え付けることを要しない。

なお，沿海区域以下の航行区域を有するヨットには，

航行する水域に応じた無線電信等の設備以外は，当該機

器を備え付ける必要はない。

[経過措置（要約)］

＊浮揚型イーパブ

①平成5.7.31.以前に建造され,又は建造に着手さ

12

れた船舶（以下「平成5年限存船」という｡）につい

ては,平成57.31.まで､の間は,浮揚型イーパブ備

え付けの規定（小安則第58条第1項第9号）は適用

しない。

②平成5．8．1．において平成5年現存船に備え付け

ているSOSブイを引き続き備え付ける場合に限り，

当該SOSブイは平成11.1.31.までの間は,浮揚型

イーパブの規定に適合しているものとみなす。

③現存船については平成7．1．31．までの間,現存船

以外については平成5．7．31.まて、の間は,旧小安則

のSOSブイ備え付けの規定（旧小安則第58条）

は，なお効力を有する。ただし，浮揚型イーパブを

備え付け，かつ，引き続き備え付ける場合は，この

限りではない。

④アマチュア無線又はSSBを備え付ける平成5年

現存船の第二種小型川船には,平成11.1.31.までq

間（新基準の無線設備により検査に合格したヨット

は，その検査に合格した日までの間）はSOSブイ

又は浮揚型イーパブを備え付けることを要しない。

至司

＊トラポン

①現存船については,平成7.1.31.までの間は，ト

ラポン備え付けの規定(小安則第58条第1項第10号）

は適用しない。

②平成7．2．1．において現存船に備え付けている遭

難発信器を引き続き備え付ける場合に限り，当該遭

難発信器は平成11.1.31.までの間は，トラポンの規

定に適合しているものとみなす。

③現存船については平成7．1．31.まて繍の間,現存船

以外については平成5.7.31.まて、の間は,旧小安則

の遭難発信器備え付けの規定（旧小安則第58条）

は，なお効力を有する｡ただし，ﾄﾗポﾝを備えｲ1岳
け，かつ，引き続き備え付ける場合は，この限りて

はない。

＊ DSC等

平成7.1.31.以前に建造され,又は建造に着手さ

れた船舶（以下「平成7年限現船」という｡）て､ある

小型船舶については,平成11.1．31.まで､の間は,D

SC等備え付けの規定（小安則第84条の3)は通用

しない。

《長さ12m以上のヨット》

救命規則では'長さ12m以上のヨットは,第4種船(国

際航海に従事する500トン未満の船舶で旅客船及びi織合以

外のもの，並びに国際航海に従事しない船舶で旅客船及

び漁船以外のもの）に該当する。

＊浮揚型イーパブ（救命規則第77条）



沿海区域以l:の航行区域を有するヨットに1個の備

え付けが必要とされている｡ただし,限定沿海等のヨッ

トを除く。

＊非浮揚型イーパブ（同第77条の2）

浮揚型イーパブの備え付けを要求されているヨット

に1個の備え付けが必要とされている。ただし，浮揚

型イーパブを適当恋場所に術え付けた場合は不要とさ

れている。

＊｜､ラポン（同第78条）

遠洋区域及び近海区域を航行区域とする500トン未満

のヨット並びに沿海区域を航行区域とするヨットに1

個の備え付けが必要とされている。ただし，限定沿海

等のヨットを除く。

更に，レーダー反射器を備え付けた第二種I帆船には

トラポンを備え付けることを要しい､。

へ双方向電話（同79条）
300トン未満のものであって沿海区域を航行区域とす

るものを除くヨットに2個，及び国際航海に従事する

300トン未満であって沿海区域を航行区域とするヨット

に1個の備え付けが必要とされている。ただし，限定

沿海等のヨットを除く。

更に，第二種帆船には双方向無線電話を備え付ける

ことを要しない‘

*DSC等（設備規程第146条の38の2)

A3又はA4水域（注）を航行する船舶には,HF

DSC1台の備え付けが必要とされている。ただし，

アマチュア無線又はSSBを備え付ける第二種Ⅲ蹄に

はDSC等を備え付けることを要しない。

＊無線電信等（同第311条の22）

船舶には，その航行する水域に応じてそれぞｵ無線

電信等の備え付けが必要とされている。ただし，アマ

へ乏三Z無線又はSSBを備え付ける第二種Ⅲ船には無
線電信等を備え付けることを要しない。

[経過措置（要約)］

＊浮揚型イーパブ

①平成5年限存船については,平成5．7．31．までの

間は，浮揚型イーパブ備え付けの規定（救命規則第

77条）は，通用しない。

②平成5．8．1．において平成5年限存船に備え付け

ている遭難発信器を，引き続き備え付ける場合に限

り，当該遭難発信器は平成11.1.31.までの間は,浮

揚型イーパブの規定に適合しているものとみなす。

③現存船については平成7．1．31．までの間,現存船

以外の船舶については平成5.7.31.まて、の間は,|日

救命規則の遭難発信器備え付けの規定（旧救命規則

第78条の2）は，なお効力を有する。ただし，浮揚

式イーパブを備え付けかつ引き続き備え付ける場合
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は，この|限りではない。

＊非浮揚型イーパブ

平成7年現存船については,平成11.1．31．までの間

は，非浮揚型イーパブの規定は，適用しない。

＊｜､ラポン

①現存船については,平成7.1.31.までの間は，ト

ラポン備え付けの規定は，適川しない。

②平成7．2．1．において現存船であるヨットに備え

付けている遭難発信器を引き続き備え付ける場合に

限り，当該遭難発信器は平成11.1.31.までの間は，

トラポンの規定に適合しているものとみなす。

③現存船については平成7.1.31.までの間,現存船

以外の船舶については平成5．7．31.まて瞬のIIIIは,旧

救命規則の遭難発信器備え付けの規定（旧救命規則

第78条の2）は，なお効力を有する。ただし，トラ

ポンを備え付けかつ引き続き備え付ける場合は，こ

の限りではない。

＊双方向電話

①現存船については,平成7.1.31.までの間は,双

方lhl電話備え付けの規定（救命規則第79条）は，適

用しない。

②平成4.2.1.において,備え付けている双方向電

話を引き続き備え付ける場合に限り，当該双方向電

話は平成11.1.31.までの間は,双方向電話の規定に

適合しているものとみなす。

③現存船については,平成7.1.31.まて、の間は旧救

命規則の遭難発信器備え付けの規定（旧救命規則第

78条の2）は，なお効力を有する。ただし，双方向

電話を備え付けかつ引き続き備え付ける場合は，こ

の限りではない。

*DSC等

平成7年現存船については,平成11.1.31.までの

間は,DSC等備え付けの規定(設備規程第146条の

38の2）は適用しない。

(注)水域の概要(船舶安全法施行規則第1条第10～13項）

[A1水域]:海岸局とVHF電話により連絡可能な水

域。（距岸約30海里）

[A2水域]:海岸局とMF電話により連絡可能な水域。

（距岸約100海里）

[A3水域]:インマルサツト電話等により海岸地球局と

連絡可能な水域。

[A4水域]:湖川,A1,A2,A3以外の水城。
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今日ばかりは貴女が主役
春風にファミリーレース

5月9H,シーポニアヨットクラ

ブと主唯で関東支部レースとしては

初めての試みの，女性，お子さんを

中心としたファミリーレースが行な

われた。

いつもはレースというとスミに追

いやられ，肩見のせまい思いをして

いる女性，お子さんには修正時間に

ボーナスが与えられるということで，

今日は大イバリで乗艇していた。

スピンを使用しない艇にもボーナ

スが与えられ，クルージンク派が優

遇され，勝負は2の次。アフターレ

ースは参加者全員て準備し，食べも

の飲みもの共豊富に用意されたバー

ベキューパーティが好評だった。そ

して，参加された女性(30名）に全

員参加賞が渡された。

｜…ぞ…‐…．‐識~－－
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ホストクラブのシーポニアヨット

クラブは運営，パーティ設営等クラ

ブ員一丸となってお手伝いし，場を

盛り上げた。なお，パーティ会場てゞ

チャリティーの寄付が3万3千円集

められ三浦市善意銀行へ届けられた。

シーポニアヨットクラブでは年6，

7回創設以来ファミリーレースを続

けているが，年に1,211_11は関東支

部と共催し，多くの艇にクルージン

グ気分で参加され喜んて､いただけれ

ばとクラブ員は願っています。

‐…､;､苧‐I

ジャパン・グアム・ヨットレース'94
開催のお知らせ

このたび|､一ヨコ・ク傘ルーフ｡およびグアム政府観光)")

の御l1私怠により，ジャパン・グアム・ヨシ|､レース'91を’

1%l樅する連びとな()ました。今l'lは|lfliijに安希I淵習会な

どを|ﾙ1樅し，また参加艇fjjli,l把搬のためアルゴス端水の

搭!戒を義務1,1･けるなど，安命については〃令の体制て臨

みます。会此各位におかれましては術って参加されます

よう，ご案内致します。

なお，実施要項の概略は以|､掌のとおりて､､す。

而吐

1)日程93年l211251I(t),'l',l11手続き,艇長公縦､liij夜祭

12月2611(II)12:()0小網代スター|、

94年l)llll(火）カクテルパーラーイ(於:クドアム）

111511(水）机佛レース，表彰式

2)参加資格

NORC<ff艇または会典がチャーターする艇

IORまたはIMSの有効なレーテインク叢をI1r

イ1.する艇

ORCカテゴリー1,NORC!没術脱走A

LOAlOm以[

本部帆走委員長宮坂敬三

i11#線,没術I1ﾐll"VIIFおよびSSB我務

3)アルゴス

参IIII唖加1l把捉のためアルゴス端水の搭祓を詮
務付ける。

MIilll(参りl1艇激によl)変動するが,1RIWj約60ﾉjl'l)

は参加艇n}11とする。アルゴス端水はNORC

が'岬旗する。

4)参加申込締切

93年7}11511(*)NORC本祁,撫務l!,j必肴

5)参加料

Y200,0()()/l艇

(II1込料のうち事liil続緑料として¥5(),000を711

1511までにNORCあて低I)込むこと）

なお,7111511塊在で､申込みが脱走の艇数に産しなか

った場合は|ﾙl樅を!|111:することがあります。

，典施要唄,li『たの巾込片l紙その他お川い合わせはNO

RC!lf"1"ばて､､。

以｜
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可 NORC保険デスクより
蕊鳶 実践，団体ヨット保険チェックシーート

どんなにメインテナンスに手間ど

ったとしても，4月下旬には会員艇

は走り出すようです。

修理・補強・交換等，今シーズン

のクルージング計画やレース参加を

目標に準備が完了し，ロングクルー

ジングから帰った方や1･2レース

参戦し，目標とするレースに自信を

持った方もいることて鰯しよう。

団体ヨット保険開始日の3月1日

頃は，出艇計画の立案段階といった

チームも多く，｢保険が切れるからと

へあえず，前と同じでいいから」と
言って，継続されたことに思い当た

る方は，是非この時機に保険加入者

証を捜して，保険内容の確認をお願

いしたいと思います。

また，「ヨット保険はこれから」と

いう会員の皆様も団体ヨット保険チ

ェックシートを参考にしながら，オ

ーナーはオーナーの責任として，チ

ームのメンバーはクルーの責任とし

て検討していただければと思います。

ヨシ|､保険は強制されるものでも

なく，任意加入のものですが，団体

ヨシ|､保険はクラブレース等で仲間

でヨットを楽しむ会員の安全面と経

済面を，その保険の案内を通して少

式でも認識していただくためにお勧
ノしています。

少なくとも，賠償･捜索救助費用・

傷害保険くらいは，掛けておいてい

ただきたいものです。

賠償責任保険は避けきれずに他艇

と接触して相手艇に損害を与えた場

合等，自艇過失割合分の相手艇の損

害額が保険金として支払われます。

傷害事故で入院に至らなくても通

院を要するケガは糸剖背多いものです。

スポーツとしてのレーサーでなくて

も，数々の艤装品を駆使して走らせ

るセーリング中に,一度や二度は｢ド

キ」とした経験があると思います。

問合先:NORC保険デスク

（フリーダイヤル：0120-024410）

団体ヨット保険チェックシート
(NORCヨット1剰境加入者証による）

①契約艇の艇名・セールNo.･艇橦は正しいか。．….……….…………□

②契約艇の全長．建造年月／価格．造船所は正しいか。……………□

③契約艇の最大搭載人員は船検証どおりか。……….……………..…□

④被保険者の船体／賠償担保の記載は正しいか。…….……….….…□

⑤保管形態／施設名．認定安全泊地名は正しいか。…………………□

o船体僻灸はレース補償（レーサープラン）でOKか。……………□

の船体閑境はレース補償なし（クルーザープラン）でOKか。．.….□

⑳船体保険の風水害危険補償コースはOKか。…….…………….….□

⑨硲体部分保険金額は標準船価（時価）で正しいか。….…………..□

⑩マスト部分保険金額は国産引受では航空運賃補償なしで国産新品価格

として正しいか。……………….…･……….………………………□

⑪マスト部分保険金額は輸入品引受では航空運賃補償ありで輸入マスト

新品価格として正しいか。……”…………...……“…….….……□

⑫賠償責任保険金額／免責金額はOKか。….….…………………….□

⑬搭乗者傷害偲境金額は1名分として正しいか。….…………"……□

⑭通院・入院日額はl名分1万円になっているか。…………………□

⑮乗員人数は前述③以内で希望どおり正しいか。………….………..□

⑯捜索救助費用保険金額／免責金額はOKか。．…….….……………□

⑰装備類の特殊セール／無紡計測機／電気製品一式は網本部分保険金額

に含んて鹸いるものが正しく表示ざれているか。…….…..…………□

⑧船外エンジン搭載艇は，メーカー／型式／製鄙oが正しく表示されて

いるか。……………･……...….…………･….……….….……...…□

⑲合計保険料は振込保険料と合致しているか。………………………□

⑳保険期間は正しく表示されているか。….………………….….……□

⑳前述⑦でソーセージコースやトライアングルコースのレースに参加を

予定していないか。．…………..…･…………･…．.………….….…□

⑳前述⑦て補償されるレース条件を知っているか。…………………□

⑳前述⑦をレース補償に切りかえる手続を相談したか。……………□

⑳保険期間中に艇を変更する場合に相談したか。…….….….………□

⑳保険期間中に装備額の増減があった場合逢絡したか。….………..□

⑳保険担保海域は，北海道，本州，四国，九州の各本島および沖縄諸島

陸地から,半径200km以内の水域ないし内陸および領海に至る海域とし

て’十分か○．…………………..………●…………..…….………..□

⑳前述⑳を超える計画は全くないか。….………………………..…□

⑳ロングクルージングの寄港地に長期で艇のみ残すという可能性はない

か。．……………….…..…….…･…………….……..……………□

①～⑳が簡単にチェックできた方は，ほぼ安心です。ペンが少しでも

止まった方は，この機会に問い合わせをおねがいします。
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●｢第5回日本ミドルボート選手権｣成績表
IORクラス

秤
料
一

第四SAIL 第一

順位

;三レース
D

位i得点

７マチュア

‘クルー

弟四レース

順位I得点

ソニ

総合得点Rating順位

艇名｜艇種No 得点

再見II 112.2502126.00
Ⅱ

4379 YOK30R 2126.00 1127.25 6133.0001 23．28

X3/4２ DUNKEY-IMPULSE 1140.875 3125.00 112.125 13018 24．62 1127.25 9119.00

108.000３ 3306 RIPPLEIII 5i23.00YOK31 23.25 5i23.00 5i23.00 2i39.000

4 3926 RYUSEI5 YOK30SR 23.07 4124.00 3125.00 8130.000 1127.25 106.250

５ RESERVE 6122.00 103.5004259 6122.00YAM30R2 2310 6122.00 3137.500

海坊聿6 7131.5001128 FARR33 24．57 3125.00 2126.00 102.5008120.00

FARR3/4 7121.00 l124.00サエラ7 3561 7i21.0024．55 4136.000 102.000

37108 JeReviens X3/411 13115.00 81.500 1 ２24．56 11117.00 13115．00 5134.500

一堅9 3841 JUST6 YOK33R 10118_OO l1117.00 9128.500 10118.00 81.500 ２24．88 r

，､ングリーキャッ’10 1834 YOK33R 23．23 12116.00 10118.00 l1125_500 12i16.00 75.500

9119.00TAK3/4 12116.0011 4147 チャーチャン 13115.0024．55 12i24.000 74.000

サマーノウス12 3530 TAK34 24.74 14;14.00 8120.00 10127.000 18110.00 71.000 ３ ３

FARR3/413 3002 SYLPHIDES 24.58 9119.00 DSQ10.000 4}24.00 64.0007121.00

1088 インデペンデンスV14 YOK30SR 23.09 14I21.00017111.00 18110.00 ㈹
一
㈹

孔
－
８

勺
’
且
一

９
１
１
１
「
０
１
０

Ⅱ
一
鋤

59.000 4

15113.00 17116.50015 4324 APHRODITEJr YOK32S 23.05 8120.00 57.500 ５ 1

16 3414 ASIANSTORM YOK32SR

YOK35

ワワ01
~宮口J』 15;13.00 14114.00 46.50016112.00 2317.500 ５

’
6

ハーーフタイム17 3001 25.94 2018．00 14114．00 20112.000 16il2､00 46.000 67

18 3055 SAMOAV 18i10.00U31 22.11 15113.00DSQi0.00 l6i18.000 41.000 8 ７

19

一－

2414.00 13122.5003825 ルージュ YAM30R222.94 21i7.0() 24{4.00 37.500

820 3510 TRACER TAK31F 22.30 16:12.00 2018.00 2416.000 17;11.00 37.000 9

X3/4
01

ム1
qF1F

JDlo 2457 27ilOO 2117.00 2117.00′､ミルム 15119.500 34.500 10 9

ワワ
些臼 PEGASUSワリ10

白白八J TAK26 2315.0018.93 17111.00 RETI2.0018115.000 33.000 11 10

の句

乙｡〕 1919.00 2219．0004218 NAPOLEON YOK31N 22.76 22i6．00 19i9.00 1233.000

24 2182 KELONIA YOK33 24.18 1919.00 DSQ10.00 19113.500 2513.00 25．500 1q
Lu 11j‐

25 3387 BASIC YOK28 21.58 2612．00 2315．00 21110.500 2315.00 22.500 14 12
h

26 1659 HASTAMANANA TAK30 2414．0022.32 2216.00 2216.002514.500 20.500 15 13

一乗Ⅲ27 1155 YOK31N 22．46 25i3.00 RETi1．00DNCi1.500DNCi1.00 6.500 16 14

|MSクラス

順位 艇種|R",:
SAIL

艇名
No_

第一レース第二レース

順位|得点順位I得点

第三レース

順位i得点

第四レース

順位|得点I

エスメラルタﾞ1 4821 Tripp36 626.5 117.25 32.625117．25 117.25 1110．875

O
ム 1118 BONANZA 315.00ELT935 635.9 216.00 219.000 25.000315.00

N/M9.5 315.003719 FLAMME３ 660.0 2i6.00 5i4_500 216.00 21.500

4 4889 NOZOMI CYB325 667.5 414.00 414.00 416.000 612.00 16.000

５ 2765 OSEANID FARRMRX 652.4 513.00 513.00 3!7.500 DSQ|000 13.500 1

6 4302
戸、T

し~SK， RET11．00 613.000YOK33RC 671.9 612.00 513．00 9.000 ２

414.00スプリンク7 3901 J-33 640.4 7i1.00 612.00 711.500 8.500 ３



0FFIHORf17

CRクラス

第ニレ三ス第三レース
勒苧噌噌f

l-⑬ '『--群

順位|得点順位｜得点

,溌奪坐需

,艇騨
,ゞ難,

了

艇･種
ゴ手

》
設
鐸
、
趣
、
。
、

劇
剤
刑

虹
＊
Ｏ

Ｓ
Ｎ

第四レース
qI』

℃律①

順位1得点

アマチュア

総合得点‘鷺
・クルー、

順位

9i49.500 3139.0011165.5003i39.00APHROS YOK950 8.00|4138.0044171

6136.00 162.50010132.00 13158．5006136．004512 TAKE-1 SWING34 8．25２

10148.000 6136.00 156.000ELT935 9．20 8134.00 4138.003 4954 ミンクス

1141.25夕焼け小焼け 22130.000 145.250YAMIMS9.5 8．35 5137.00 5137.0039544

2160.000 PMSl1.00 143.500li41.25TUBOI10.3 1141.258.905 5011 フローレス

1312900142.50016126.00 5155.50010i32.00LAHAINAV SWING31
Ｐ
ヘ
リ

ハ
、
Ｕ

［
Ｊ
ｊ6 3592

142.50017137.500 8134.002140.00 11131.00F-CHALLENGE 8.00７ 3373 Aphrodite

5137.00'7135.00 142.00014142.000COUPDEVENT YOK30CB 9．20 14128.0049848

lli31.00 141.0008151.00016126.00 9:33.008.05StarboardJI YAM31S3749９

313900 134.000PMSi1.006154.000風神丸 8．35 2140.00YAMIMS9.510 3714

砿38.00皿
へ

130.000 ２13129.00 20133.00024661メルルーサ SWING31 7.65 12130.001

12i30.00 129.50015140.50010132.0015127.00YAM31S 8.054792IMINTBRFFZF
1句

1ム

126.000I 2i40.0020122.00 16139･00017125.00N/M9.5 8.55SWEETBASIL40261･
ユJ

14128.001#61.875 124.875DSQI0.00グッドバイバイ TAK32 7.75 7135.00504814

12145.000 9133.00121.000 ３21121.0020122.00〈ろしお1V SWING34 8．252690
TP

-LO

113129.00 121,000PMSi1．004157.0008134.00乙天馬 8.50X-9916 4191
凡：#

PMSi1.0011146.500 108.50012130.0011131.00YAM30S2 7．10U.F.017 1733

7135.00PMS;1.00 105.00018136.000ブルーーマーキスI1 YAM26S2 6．80 9133.0018 5029

17125.00 4PMSI1.00 101.5007152.50019123.00摩尼珠 SWING34 8．2543161Q
4ソ

30I12.00 23i19.00 87.500 ５
’

23128.50014128.007．35赤城 TAK-3136820

615127.00 85.50027122.50022120.006‘65 26116.00YAM28S4577 ELFIN
、l

ム」

22120.00'18124.00 81.50033113.50018124.00YAM30S2 7.1()5034 SSIZZ
0句
ムム

７32110.00 81.50025125.5008．85 23119.00 15127.00X-994151 LIBRA
｡o

ム、

77.50021121.0029119．50019123.006．65 28114.00シンデレラエクスフ･レス YAM28S484324

76.000 819123.0026124.00028114．008.05 27115.00r-30]ZETA1225 4919
’
９171250023119.002911300 72.000]2115.000クレッシェンド 7.90T-301482326

18124.00 69.50013143.500DNSi1.00ﾊｰﾄｵﾌﾞﾆｯポﾝ 8．70 DNSl1.00FARRMRX4091①ワ
ムI

＝

66．000 1030118.000 20122.0026116.0032110.00ELAN331 6．95サンビーム328 2640
｜
Ⅱ16126.0021121.00 64.50031116.500PMSl1.00YOK28 6．70VALKYRIEII29 3554

24118.00 60.50035110.500 27115.006．85 25117.00YAM30S2503130 ノポ一コ

SAVAGE

､

24118.0038；6.0002212000 59.00027115.00TAK31 7.4531 2011
1

25117.00125117.0024118.00 1255.0004013.0006.65SWING28テレ/スコ34323Q9
Jと

131111.00
Ⅱ

3715.00 51.500 13PMSI1.0019143.500YAM30S2 7．10SaRa
J~)句

J、 4280

351700 50.500 1431i11.0021131.500RET11.008．95GUANDALINAII FST38S534 4511

26116.0031111｡00 ０
－
０
－
０
－
９
｝
４
－

1528121.000RET11.00SWING31 7．65WISHIII35 4749
瀧

28;14.0034112.000 47.000 1630112.0033i9.007.10YAM30S2カリヒ守アンⅡI36 3967

3319.00 1739.0003619.00029113.00勇魚 6．95 3418－00YAM30ST3869qr7
Jj

RETI1.00 3319.00 1838.000PMSI1.0024127.000リポカンプV CYB325 7．95260238

29113.00 30.50041:1.50032110.006.60 3616．00X-79SUPERWINDUP39 4025

DNSI1.00 3914.500RET11.00 18.500 1930112.00YAM34S 8.15TSURUGI447540

20
Ⅱ

DNS11.00’ '3418,00RETI1．00 2017.5003717.5008．20N/MPC34URSAMAJORS41 3990



0F応HORf 18

●｢第12回オ陸ﾉブﾌｪｽﾃｨバルレース｣総合成績表
ゼッケンNo

151

142

155

153

152

141

144

148

134

150

132

126

114

131

121

119

100

156

135

105

154

122

138

112

116

139

143

113

128

107

137

125

149

127

130

108

133

147

110

117

129

157

111

109

103

118

104

140

101

106

ｽﾀー ﾄ時刻"1，ｸﾗｽ
12:531

12:43H

13:02J

12:55J

12:55J

12:43H

12:481

12:501

12:38G

12:531

12:38G"

12:32F

12:23D

12:38:G--

12:27E、鱈；
12:27E-…了

12:23D

13:07J

12:38G

12:15B

13:02J

1ﾜ:27Eユー■臼0

12:40G

12:23D

12:23D

12:43H

12:43H

12:23D

12:32F

12:15B

12:40G

12:32F

12:501"=

12:32F"

12:38G

12:18C

12:38G

12:481

12:18C!

12:25E

12:32F

13:07J

12:18C

12:18C

12:07A

12:25E

12:07A

12:43H

12:00A

12:15B

順位

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

115

16

17

118

19

120

艇 名

ザ・フィユ

サムシング

パッフィーII

トキワ

カイエン

エレファントII

コムII

ピーターサリー

オーラムV

スーパーチャレンジャー

ウィングハート

シーサー

マッドスキッパー

セントエルモ

クッキーモンスター

シーガル

シエスタチコ

タック

ピエロ

トトロ

ドラドR

バンブラン

リブロック

ラーク

D&G

オンディーヌ30

アルゴZ

ウィズダム

ノア

ソアレ

ジュノーV

ホライズン

バッヵス

カゼ

ジョィスジョィ

センスエリート

スイキョウ

サンペイ1I1

シグマ

ウインガー

スターダスト

インフィニティー

アーリーバード

ベーシック

プリマベラ

エノレスーノレ

ジーィーグル

チコ＆チャーリー

レデイーレデイー

チャック

艇種

X-372

Y-30SII

YOKO39

X-382

X-99

Y-30SII

X-342

BALT35

ツポヰ30

WHITE33

AUKLET26

Y-30S

JOY-26

AUKLET26

Y-28SLTD

X-79

FS-28

X-412

YOKO-31

Y-2311EX

HOLL11m

VND･F30

Y-30SII

JOY-26

FS-28

Y-30SII

Y-30SII

JOY-26

DEHEL31

Y-2311EX

DEHEL34

Y-30S

JEAN36

エスフ。リデュバン

AUKLET26

Y-25ML

YOKO-30

シーベル320

NAKA26

ジュピター30

FEELI850

BALTIC43

FEELI-285

Y-26C

Y-25

BENET32

TEKIR24

Y-30SII

Y-21JOG

Y-2311

オーナー名

堀内一廣

岡田正弘

島正博

清水孝雄

長谷川勇次

松本博文

森川泰秀

沼田裕正

河村公逸

松岡弘道

植田圭治

大I照i春雄

田坂吉平

川添正行

ド|:!田康二

松宮一郎

松田正敏

小出拓巳

器本圭司

瀬下知

平野孝明

川崎望

工藤俊彰

日塔義弘

川田貢

養田進彦

寺西淳

堤信幸

安藤卓

青山圭佑

村野裕

富田泰章

小林秀行

谷口高義

阪口積司

中島均

森脇一蹴

三谷和宏

塩見昇

越前谷尚登

大平洋和

廣崎利洋

1:,;棡達造

玉岡幸男

山根義弘

薮野恒明

鷲沢

田中尚明

坂東浩

赤松啓二

１
２
３
４
５
６
７
８
９
０
１
２
３
４
５
６
７
８

２
２
２
２
２
２
２
２
２
３
３
３
３
３
３
３
３
３
39

，40

41

42

43

44

45

46

47

48

DNF

DNF
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コー ﾙヂﾝｳｲー ｸｼﾘー ズ1993・ビッグボー ド選手権
（第4回関東|ORワントン･ｶｯプ）

|ORクラス総合成績

第四レース
I

順位｜得点

第五レース
I

順位i得点

大島初島R
l

順位；得点

第二レース
0

順位｜得点

第三レース
I

順位｜得点

SAIL

No.

Rating

(feet)
||頂位 艇名 艇種

14033アーカンベイ

24305ブルーノート

34790カリフォルニアドソーマー

43606ボーイ

54870アマトラ

64500カラス

74272う｡ﾛパガンダ

83705マテンロウ

ョ域4040シャドウ

,MSクラス総合成績

伽
一
抑
一
睡
一
杣
一
Ⅷ
｜
Ⅶ
｜
Ⅶ
｜
汕
一
皿

必
一
伽
一
柳
一
仙
一
Ⅷ
｜
Ⅷ
｜
抑
一
Ⅶ
｜
抑

FARR40

FARR40

N/M50

FARR40

FARR40

TAKlton

FARR40

YOK40R

BRIAND40

叩
一
杣
一
Ⅷ
｜
蝿
一
加
一
抑
一
Ⅶ
｜
州
一
叩

２
｜
ｌ
３
ｌ
１
ｌ
６
ｌ
４
ｌ
５
ｌ
７
ｌ
８
ｌ
９

Ⅷ
｜
伽
一
繩
一
州
一
一
叩
一
一
Ⅷ
｜
Ⅷ
｜
汕
一
叩

３
ｌ
２
ｌ
１
ｌ
６
ｌ
７
ｌ
５
ｌ
４
ｌ
８
ｌ
９

唯
‐
｜
訴
一
‐
小
‐
｜
研
一
‐
即
‐
一
計
一
‐
、
‐
｜
恥
一
‐
別

孵
一
”
｜
咽
一
坪
一
岬
虐
州
一
州
一
州
一
Ⅷ

３
ｌ
１
ｌ
７
ｌ
４
ｌ
６
ｌ
２
ｌ
５
ｌ
８
ｌ
ｑ

叩
一
四
一
‐
叫
一
禍
」
‐
崎
‐
一
ｍ
一
‐
呵
一
棡
一
Ⅷ

剛
一
姉
一
Ⅷ
一
Ｍ
一
叩
一
川
一
汕
一
川
一
刑

４
ｌ
７
ｌ
２
ｌ
１
ｌ
ｑ
Ｊ
ｌ
Ｒ
）
ｌ
５
ｌ
６
ｌ
ｑ

第四レース

|||旧位｜得点

第五レース
I

順位｜得点

第二レース
I

順位｜得点

第三レース

|||偵位｜得点
大島初島R

I

順位｜得点

SAIL

No.

Rating

G.P,H
||頂位 艇名 艇種

｜
Ⅷ
｜
轆
一
刎
一
Ⅷ
｜
叩
一
仙
一
Ⅶ
叩
一
汕
一

２
ｌ
７
ｌ
１
ｌ
５
ｌ
４
ｌ
６
ｌ
３
ｌ
ｌ
９
’
８

Ⅷ
｜
Ⅷ
｜
唖
一
和
一
伽
一
蠅
一
叩
一
皿
一
抑

５
ｌ
ｌ
ｌ
４
ｌ
２
ｌ
３
ｌ
６
ｌ
７
ｌ
９
ｌ
８

加
一
Ⅷ
｜
杣
一
噸
一
ｍ
一
利
｜
刎
一
柳
一
叩

２
１
４
８
４
５

１
８
７

３
６
６
３
０
３

６
７
５

９
９
８
０
１
７

３
６
７

５
５
５
６
６
５

６
５
５

1 咽
一
過
一
皿
－
７
ｌ
４
ｌ
３
ｌ
６
ｌ
９
ｌ
１

師
一
川
一
知
一
刑
一
剛
一
川
一
叩
一
川
一
Ⅷ

３
ｌ
２
ｌ
６
ｌ
ｌ
ｌ
４
ｌ
５
ｌ
８
ｌ
７
ｌ
ｑ

２
ｌ
３
ｌ
１
ｌ
４
ｌ
７
ｌ
６
ｌ
８
ｌ
５
ｌ
９

仙
一
伽
一
必
一
Ⅷ
｜
刈
一
杣
一
刎
一
Ⅶ
｜
皿

州
一
“
｜
釧
一
蜘
一
繩
一
恥
一
価
｜
唖
一
鋤

TAYLOR43

J-39

TRIPP44

ELTll

FRERS41

MUIR41

BNT41S5

FARR44

SAYER12

１
’
２
｜
ｌ
３
ｌ
４
ｌ
５
ｌ
ｌ
６
ｌ
７
ｌ
８
ｌ
９

ビーワン

ゼオ､ツト

ミワ

ハート

織姫

ショウガクポーエス

ノープロブレム

ドリームピック

ラッキーレディV

］
ｌ
３
ｌ
５
ｌ
７
ｌ
８
ｌ
６
ｌ
４
ｌ
９

関東|ORワントン・カップ総合成績
第七レース

1

11臘位｜得点

第六レース
I

||頂位｜得点凧
第五レース

I

順位｜得点

第四レース

||||目位｜得点
大島初島R

lll頂位｜得点
第二レース

|||頂位｜得点
第一レース

l

順位｜得点|鴇 艇名
｜
砺
一
Ⅶ
｜
仙
一
Ⅷ
｜
汕
一
皿
一
刈
一

ｌ
ｌ
ｌ
Ｔ
ｌ
Ｉ
Ｉ
ユ
ー
１
１
１
『
１
１
１
ユ
ー
Ｉ
Ｊ
Ｉ
『
ｌ
ｌ
ｌ
Ｊ
Ｉ
Ｉ
Ｉ

１
ｌ
３
ｌ
４
ｌ
２
｜
・
５
｜
恥
－
６

Ⅷ
一
顧
一
仙
一
汕
一
抑
一
抑
一
Ⅶ

祇
一
叩
一
利
｜
仙
一
汕
一
抑
一
ｍ

２
ｌ
ｌ
ｌ
４
ｌ
５
ｌ
３
ｌ
６
ｌ
７

ｌ
ｌ
２
ｌ
３
ｌ
４
ｌ
５
ｌ
６
ｌ
７

利
一
Ⅶ
｜
刎
一
祇
一
Ⅷ
｜
仙
一
Ⅷ

Ⅷ
｜
川
一
肺
一
川
一
知
一
Ⅷ
｜
Ⅷ

３
ｌ
５
ｌ
６
－
１
ｌ
２
ｌ
４
ｌ
７

７
’
９
｜
Ⅲ
ｌ
６
ｌ
４
ｌ
３
ｌ
１

抑
一
Ⅷ
｜
杣
一
祇
一
汕
一
汕
一
叩

３
ｌ
２
ｌ
１
ｌ
４
ｌ
５
ｌ
６
｜
〔

２
ｌ
３
ｌ
４
ｌ
１
ｌ
５
ｌ
６
ｌ
７

アーヵンベィ

ブルーノート

カラス

アマトラ

プロパガンダ

マテンロウ

シャドウ

即
‐
｜
鮴
一
‐
い
‐
｜
昴
一
‐
咄
‐
｜
叶
一
‐
”
‐

利
一
Ⅷ
｜
恋
一
汕
一
仙
一
刈
一
Ⅷ

14033

24305

J-L4500
44870

54272

63705

74040

1993．05．01大島初島レース
CRクラス

｜’
正
１
修
呪

C-T

|secⅡ扉
TIME

h:mm:ss

RATING

(m)
|POINT

|鴇|EW |TAFLEET|OWNER

|着順
E-T艇種艇名

票爵鳥署7．95,22:28:27112:28:27,6196
8．0523:14:0012113:14:009128,
ツグポード選手権総合成績を参照のこと。

3480’そよかぜVIIBLT351

3802,E2 ,|YAM31S|
IMSクラスについては，上

|C-21

Eユユ
※IOR,

1

巳
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80日間世界一周ジュール・ベルヌ・トロフィー
テイトワン・ラマズー氏とともに レポート豊崎謙ティトワン・ラマズー氏とともに

日本人セーラー西村一広氏が同乗か

ジュール・ベルス・トロフィーというのをご存知だろ

うか。英国の空想冒険小説「801=I間世界一周」にちなん

て醇，ヨットでの世界一周航海を80日以内に達成したもの

に与えられるトロフィーである。昨年の10月にコンセプ

トが発表されて以来,すでに3隻のヨットがこのトロフィー

に挑戦している。蛇足ながらジュール・ベルヌとはその

小説の作家の名前である。

この新しい試みの提唱者の一人ティトワン・ラマズー

氏が先頃,H本を訪れた。ティトワン氏は単独世界一周

航海のスピード記録保持者(109日8時間48分)て、，その

ときの経験とヨットのハイテク化の進歩ぶりから80日以

内て世界一周することへの可能性を確信し，ジュール・

ベルヌ・トロフィーのコンセフ･卜を立案した。そして彼

自身もこの'､ロフイーを狙い144フィートのスクーナー<タ

グ・ホイヤー＞を建造，今年12月にスタートする予定。

また，今年8月には事前キャンペーンを兼ねて大西洋横

断の新記録を樹立するためにニューヨーク～ロンドン間
の横断記録に挑戦する。

今回の来日は，世界から集められたクルーと共に大西

洋横断航海に同乗することになった唯一のl1本人ヨット

ラマズー氏とタグ・ホイヤー号

マン西村一広氏との打ち合わせ，同トロフィーのパブリ

シテイ，日本におけるスポンサーの開発をするのが目的。

すでに4月にはフランスのカタマラン〈コモドア・エク

スフ｡ローラー＞(全長26.3メートル)が79日6時間15分で

8011間の壁を破っており，それを上回る記録を打ち立星
世界に強烈にアピールするためにも日本に対する戦略

重要といったところのようだ。

クルーに抜擢された西村氏は,「この新しい試みのこと

は詳しくは知りませんてゞした。しかし，最終的には日本

人の手でウィッ|､ブレッド世界一周レースに挑戦したい

と考えており，その実績をつけるためにも是非とも80日

間の試みに参加したい。まずは，8月の大西洋横断が私

自身のテス|､の場となるのて靜しょうが，ティ|､ヮンの期

待に応えたいと思います」と語っていた。

FORTHERACING
究極のデータ･シズ兄4B&GHERCULES690

フルファンクション･ディスプレイ

…,aI領7回】

刃ﾛ月上5F。K上

L_12il
蕊譲蕊議蔑溺
大型液晶20/20アナログディスプレイ

ディスプレイ

パフォーマンスユニット

「。．’

r-nTT当I

ョllMr
ターミネ

ロランGPSデ､､

庁~詞
､ソコンまたはデ､ﾝキマシ

一夕一

力

画

高い精度と信頼性で、世界のヨツトレースシーンで定評のB＆G航
海計器。

その豊富なアイテムのなかて．、究極のデータを提供するのが、八一

キュリー680シリーズ｡艇速の音波測定(ソニック・システム)など、
あらゆる帆走データを一括管理。VMGを始めとするレースに不可
欠な情報を、各種ディスプレイはもちろん、専用の防水コンピュー
タ(デッキマン)やお手持ちのパソコンにも供給します。

※機能は多岐にわたります。詳しくはお問い合わせください。

問い合わせ先

輸入販売元：梯エイジツTEL:03-3426-1247FAX:03-3426-8581

HeF'cIJﾉesegO究極のシステム

胃⑨曲

d -@b。｜

團圏圏固唾

＠。ｱﾗｰﾑ
剖回『『nPO杏GF

LIzVⅨ：

5.1N｡vOU1

－

メーター

震
､索"

ク'ノノミーター

闇

測深、
言
妙

回、
ントローラー

f

シャンクションボ

-』コンパスセンサー

Halcyon3

自動修正ﾀイプ

ノニックユニット

に．o卜

口外ﾛに

水温

関西販売元：コスモマリン株TEL:06-567-2397FAX:06-567-2398

●テイコ1号TEL:0473-80-0481●テイコ1号青森店(青森舶用)TEL:0177-23-5831●九州エイジツTEL:092-851‐1626

L

ス
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’
ハーケンジブリーフィング&フアーリングはコクビットから態

単にセイルを縮められるシステムで魂しかもスムーズな’1993ジブファーラー価格表

魂通常のリーフｲングシステ､強度を備えていま回転や0(20 29フ ’型麗）

●
UNIT ﾄの Cモデ uNIT-2.5(36～46ﾌｨー ﾄの中型艇）

ビンービン18．4mまで

豪40～50フイートの中型艇でﾛｯドｽﾃｲー 22の艇

Cモデル

¥210.㈹0

Cモデル

￥308.Ⅸ旧

Cモデル

¥373,000

Cモデル‘

¥472,000

UNIl＝U(とU～とヨノイートのJjt型睡ノ

Sピン～ピン9.5mまで

UNIT-1(28～37ﾌｨー ﾄの小型艇）

Sピンービン11.8mまで

UNIT-1.5(35～38ﾌｨー ﾄの小型艇）

ビンーピン14.2mまで

※35～38ﾌｨｰﾄの小型艇でヘッドステイが8mmの艇

UNlT-2(36~46ﾌｨー ﾄの中型艇）

S上‘ﾝ～ピン16.2mまで

ｔ

川
で

中型艇）

ムではリーフイングするごとにｾｲﾙが深くなり過ぎ､帆走
性能に悪影響をおよぼしていますが､ハーケン・ジブリー

フィング&フアーリングシステムは､これらのすべてを解決

していま魂（通常はリーフイング時､スプリットドラムと上

部ピンが回転するのみでヘッドステイ中心部が強く巻き取

れませんが､ハーケンはヘッドステイ(フォイル)中心部が

ドラムとピンよりも速く回転し始め､ドラムとピンが遅れて

回転するため美しく均一に巻け､フアーリングしてもｾｲﾙ

が深くなる心配がありません鄙）

０
０

ル
叩
ル
弱

デ
鍋
デ
呪

モ
５
モ
７

Ｃ
￥
Ｃ
￥

UNIT-3(44～70ﾌｨー ﾄの大型艇

ビンービン20.0mまで

）

●龍の長さだけがｼｽﾃﾑを選一i馨準ではありませんから注意してくださ

い.ヘッドステイの直径･全長によってユニット胸が変わりま丁

●ワイヤーのみスゥェージ加工･ファーラー取付工事･レーシングドラム仕

様は別途料金ですき
型艇）

て

ハーケンジプリーフィンク&ﾌｧｰﾘﾝグｼｽﾃﾑはフ･ﾝド･スターンの特許のもとに製造されています

BOATSHOES
世界のﾄﾂﾌｾー ﾗー のノウハウから出生したrHS-2/HS-1」

水分.塩分､業外線を考慮した素材、技術と90ものハターン

から厳選されたデザインは本物のﾎｰﾄｼｭｰｽて"す軽く、

通気性に優れた微細気穴のスェートシェルに加え.LyEa採用

のボディは連乾性を配慮し､また3ハターンのﾄﾗｲﾗｼｱﾙ.

ﾌﾟﾗｽW,E,Tクループのボトムは水はけの良さとボートシュ

ーズの命とも云えるノンスIルフ構造て'あらゆる状況下に対応

しています海のギアを代表す-るHARKENの毎のﾉｳﾊｳと、

ﾌ･ﾉﾄｳｪｱを代表するSanconyのハイテクノロジーが、次世

代のホートシュースを完成させました

ハーケンジャパン株式会社〒662兵庫県西宮市西宮浜2-21-9TELO798-22-2520/FAXO798-33-2100

0卵z
OSAKAB州
SAILPRACTlCE
CLUR

因セー'｣ﾝクｽボｰ!〃輯■■■1K恥ssHz

OSpCレースモ印■してい底曳
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第4回SOGOツカヨップトレース
レポート：西内海支部広報／西啓写真：そごう海洋開発(株）

西内海支部では，1993年西内海シ

リーズヨットレースの春のレース，

第4回SOGOカップ｡ヨットレース

を，5月2日・3日の両日，沖野島

マリーナをベースに開催しました。

今回で4回目となるこのレースは，

別府レースと沖野島マリーナ沖での

インショアレースとを交互に行うこ

ととしており，今年は沖野島マリー

ナ沖でのインショアレースとなりま

した。レースは，初日にA･Bクラ

スのオリンピック2本,BWクラス

のオリンピック1本を，2日目に沖

野島マリーナ沖から手島を回航する

島廻りレース(A・Bクラス12マイ

ル,BWクラス10.7マイル）を行う

予定でしたが，初日の午後から風が

なく通りA・Bクラスの第2レース

とBWクラスの第1レースが中止と

なり,A・Bクラスがオリンピック

1本と島廻りレースに,BWクラス

が島廻りレースのみとなりました。

初日は早朝から雨が降り続き,A･

Ｂ
ク
ラ
ス
総
合
優
勝
ス
パ
ー
ジ
ュ
リ
ー
（
手
前
）
と

Ａ
ク
ラ
ス
総
合
優
勝
キ
ラ
ウ
エ
ァ

1．レースは，初日にA・BクラBクラスの第1レーススタート時のしかし，18:00から沖野島にあるNT

)オリンピック2本,BWクラス前後は視界が非常に悪<,各艇はスTマリントーク瀬戸内で開催され〆酉、
リンピック1本を，2日目に沖ダート地点の本部艇を見つけることレセフ･ションパーテイ－て、はゲーム

フマリーナ沖から手島を回航するができず1時間遅れのスタート。そで大いに盛り上がり，翌日のレース

1りレース(A・Bクラス12マイの後，風は除々に弱くなり各艇やつへの意気込みが感じられました。

BWクラス10.7マイル）を行うとの思いでゴールする状況のなか，翌日は，前日一日中降っていた雨

菖でしたが，初日の午後から風が「スーパージュリー｣,｢VOYAGERも止み,風も北の風5～6mと良い．

通りA・Bクラスの第2レース5｣の2艇が他を大きく引き離しゴーンデイションの中,A・Bクラス，

IWクラスの第1レースが中止とルしました。午後のレースは風がなBWクラスと，順次，手島を目指し

',A・Bクラスがオリンピック<,各艇雨の中で辛抱強く風を待つスピンでスタート。

毒と島廻りレースに,BWクラスていましたが，ついに中止。BWク終始安定した風のため,2時間余

6廻りレースのみとなりました。ラスの艇は，ただ雨の中を走っただりで各艇がフイニッシュするという

7日は早朝から雨が降り続き,A･けの一日という残念な状況でした。早いレース展開となりました。

第4回SOGOカップ(西内海シリーズヨットレース1993)
(5月3日沖野島沖）Aクラス総合成績（5月2日，3日沖野島沖)BWクラス総合成績
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ゴールデンウイークシリーズ1993
ビツグボート選手権／第4回関東|ORワントン・カップ
5月の連休を利用して行われた同シ

リーズレースは相模湾を舞台に大島

初島レースを間に組んだビッグイベ

ントとなった。以下はその勝者の談

である（成續表は19ページ)。

IORクラスならびにワントンカッ

プ総合優勝

アーカンベイ・スキッパー植松清

IORのクランプリで,5年の船令

坐決して新しい艇とは言えない
ArecanBay''で今シリーズ優勝

できたのは，第一に後藤オーナーの

深い洞察と，奥さん，家族の皆さん

の協力をいただいて，冬の間ほとん

ど毎週チームが休まずセーリング出

来たこと。第二に限定された予算と

時間（実際には湯水の如く）を深い

考慮の上に最大の効果を挙げること

が出来るようなチームに近づいて来

たこと。第三にチームメンバーとし

て長い間，ダイヤモンドセールの菊

池誠の協力を得られたこと。第四に

クルー各人力艇をより正確に，より

速く走れる事ことを身につけるよう

になって来たこと，つまり科学的な

セーリングをするようになって来た

くとが等が,大きな勝因だと思って
る。今までに，このチームは優勝

の回数は多くても，シリーズレース

で優勝した経験はなく，オーナーに

万年2位と言われ続けて来ただけに

喜びも大きなものがある。

’89年の春にチームを結成した時，

後藤オーナーは最初に，どんなに時

間が掛かろうとも真の実力を持ち，

勝てるチームを作ることが何よりも

大切な事だと言われた。このことが

今にして，それに近づいたのではな

いかと思う。この先IORが国内で

どの様唾変遷を辿るのか，はっきり

しない今，他のクラスには見られな

い程ワントンクラスは盛んになっ

ているので,"ArecanBav"に残さ

室套畠室

関東の強豪レーサー総勢18艇が連休の相模湾で欝鰔を展開した

れた時間を最高のものにしようと思

っている。この途方もない金と時間

とを消費して続けるものへの価値を

より確かなものにするよう地道な努

力を重ねて，その成果を出して終わ

る時，そのオーナーは掛け替えのな

いものを手にすることが出来るはず

だし,"ArecanBay"の輝かしい時

代を築くために惜しみない努力を重

ねたクルーもまた，同様に最高の思

いが出来るはずだ。

IMSクラス総合優勝

ビーワン．バウマン柳内茂

私達ピーワンチームは（株）長谷

工コーポレーションのヨット部とし

て5年前に発足し，経験は浅いなが

らもレースを中心とした活動を行な

ってきました。今回のビックポート

選手権においては関東を代表するレ

ースポートが参加するということで，

部員一同はりきって挑みました。レ

ースで一番大切にしたことは，基本

動作をスムースにすること。週末の

練習終了後はセール倉庫て儒ビール片

手に反省会を実施，主にコンビネー

ションを中心に全員で話し合いを持

ちました。この結果はレース中の大

きなミスがなかったという点におい

て十分成果が表われたと思います。

シリーズレースではトラブルなし

で全レースを走ることを基本にし，

得点の高いロングレースが順位を大

きく左右することは昨年のケンウッ

ドカッう。で経験してきました。今回

もその大島･初島レースにおいて，

微風の走りに課題は残したものの，

上りのレグとなった初島からは艇の

ポテンシャルを十分に生かせた走り

と，風に恵まれ1位となったことが

最後まで大きかったと思います。

第3，第4レースのあった4日は

第3レースでフィニッシュ時のフォ

ンが聞こえず，リコールかと思も

結果の出た夕方まで部員一同シリー

ズ優勝を諦め落胆していたところ，

リコールはなく，総合1位である掲

示が出され，俄然最終日のレースに

向けて全員で熱いものを覚えました。

最終日は信頼をおくタクデイデャ

ンが急用で乗艇できず，私達にとっ

ては厳しいレースとなりましたが，

今回へルムをとった水嶋君のシリー

ズを通しての抜群の風の読みもあり，

なんとか優勝することができました。
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東京海上火災保険株式会社

住友海上火災保険株式会社
お問合せ先：会員代理店またはNORC保険デスク(フリーダイヤル0120-024-410)


